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Verkehrsknoten Centralbahnplatz (Bild: Kanton Basel-Stadt)

Meret Oppenheim-Platz (Bild: Kanton Basel-Stadt)

1 WESHALB BRAUCHT ES EIN
ENTWICKLUNGSKONZEPT?

Basels grésster Bahnhof — der Bahnhof SBB — wird sich in den kom-
menden Jahrzehnten stark verandern: Auf der Siidseite des Bahnhofs,
zum Quartier Gundeldingen, werden zwei zuséatzliche Gleise mit Per-
rons gebaut. Mit dem Herzstiick Basel, der unterirdischen Durchmes-
serstrecke zwischen dem Bahnhof Basel SBB und dem Badischen
Bahnhof respektive dem Bahnhof St. Johann, sind grosse Investitio-
nen durch den Bund geplant. Der erwartete Passagierzuwachs macht
neue Zugange zum Bahnhof notwendig: Einen neuen wichtigen Zu-
gang im westlichen Bahnhofsbereich sowie untergeordnete neue Ein-
gange ostlich der Passerelle gelegen. Fiir diese bendtigt es geeigne-
te Umsteigemaoglichkeiten auf den stadtischen Verkehr, zuséatzliche
Veloabstellplatze, eine Veloquerung im &stlichen Bahnareal sowie die
attraktive Gestaltung des kiinftigen Stadtraums. Vor allem Zufuss-
gehende, aber auch Velofahrende sollen die Innenstadt sowie das
Quartier Gundeldingen besser erreichen kdnnen. Die Trennwirkung
des Bahnhofs soll vermindert werden, damit das Quartier Gundeldin-
gen besser an die Innenstadt angebunden ist. Bei der Entwicklung
des Stadtraums um den Bahnhof SBB gilt es auch der Verdanderung
des Stadtklimas aufgrund des Klimawandels sowie dem Anspruch
der qualitativen Verdichtung zur Schaffung von zusétzlichem, stadti-
schem Wohn- und Biiroraum Rechnung zu tragen.

Deshalb hat der Regierungsrat 2018 das vorliegende Entwicklungs-
konzept in Auftrag gegeben und 2020 beschlossen. Das Konzept
sorgt dafiir, dass Verkehr, Stadtebau, Stadtokologie und Stadtklima in
den laufenden und geplanten Vorhaben der Bahn, des Kantons und
weiterer Akteure angemessen beriicksichtigt werden.

2 WELCHE ZIELE WERDEN MIT
DEM KONZEPT VERFOLGT?

Das Konzept gibt eine Gesamtsicht liber die angestrebte Entwicklung
des Bahnhofs Basel SBB und seines Umfeldes. Es dient der Koordi-
nation der bevorstehenden Vorhaben und nutzt die Chancen und He-
rausforderungen durch die Ausbauten der Bahninfrastruktur zur Ver-
besserung der heutigen Situation. Mit dem Konzept werden folgende
Ziele verfolgt:

Verkehr
+  Erreichbarkeit zwischen den umgebenden Quartieren und dem
Stadtraum Bahnhof verbessern
Trennwirkung der Bahngleise zwischen den Quartieren vermin-
dern
Entlastung Centralbahnplatz hinsichtlich Personenfrequenzen
Kundenkomfort fiir Reisende verbessern

Stadtebau

«  Attraktive und Gbersichtliche Ankunfts- und Aufenthaltssituatio-
nen schaffen
Die Identitat und die Einbindung wichtiger Rdume verbessern
Mehr Platz zum Wohnen und Arbeiten schaffen

Stadtokologie und Stadtklima
Naturwerte und Verbindung von Naturrdumen verbessern
Stadtklima verbessern
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3 WICHTIGE
HERAUSFORDERUNGEN

Das Konzept baut auf Projekten der Bahn, des Kantons sowie Privater
und zeigt auf, dass an relevanten Orten nérdlich und siidlich des Bahn-
hofs weitere Anpassungen notwendig sind, damit der Bahnhof mit sei-
nem Umfeld auch in Zukunft seine Funktion erfiillen kann. So werden
mit dem Projekt «Herzstlick» grossere Anpassungen am Bahnhof SBB
und seiner Umgebung notwendig. Auch weitere grosse Bauprojekte
im direkten Umfeld des Bahnhofs, wie beispielsweise das «Nauentor»,
bewirken Veranderungen im Stadtraum. Die grossten Herausforderun-
gen sind dabei im nordlichen Stadtraum zu 16sen:

«  Die neue Personenunterfiihrung West und die Erschliessung der
Perrons (ber die neue Margarethenbriicke werden die Personen-
strome verandern. Kiinftig werden mehr Personen im westlichen
Bereich den Bahnhof verlassen respektive betreten.

+  Der offentliche Raum vor der Markthalle und dessen Anbindung
an die Innenstadt via Innere Margarethenstrasse wird an Bedeu-
tung gewinnen. Deshalb muss die unattraktive Strasse fiir den
Velo- und Fussverkehr besser gestaltet werden.

+  Die Arbeiten am Westflligel des Bahnhofs werten das Bahhofs-
innere auf. Deren Abschluss ist fiir das Jahr 2022 vorgesehen.

+  Der Centralbahnplatz ist hinsichtlich Personenstrome an seiner
Leistungsgrenze. Ferner miissen die Tramgleise aufgrund ihrer
Abnutzung voraussichtlich 2028 saniert werden. Es bietet sich
an, den Centralbahnplatz auch in seiner Gestaltung anzupassen.

+  Die Nauenstrasse bildet eine Zasur und trennt den Bahnhof von
der Innenstadt. Das Konzept zeigt auf, wie Fussgangerinnen und
Fussganger sowie Velofahrende die Nauenstrasse sicherer und
direkter iberqueren kénnten.

«  Das Projekt «Nauentor» (Ersatz des Postreitergebaudes entlang
der Peter Merian-Briicke) bietet die Chance, die Nord- und Siidsei-
te des Bahnhofs zu verbinden. Voraussetzung ist, dass die Erdge-
schossebene optimal mit dem 6ffentlichen Raum verkniipft wird.

Die Vorhaben miissen vertraglich in den Stadtraum integriert werden.
Denkmalgeschiitzte Blockrander und Einzelobjekte miissen ebenso
beachtet werden, wie die zukiinftigen Personenstrome. Alles deutet
darauf hin, dass dadurch im Bereich der Markthalle ein neuer 6ffent-
licher Raum entstehen wird. Im stidlichen Raum bildet die Giiterstra-
sse der wichtigste offentlich Raum. Der umgestaltete Meret Oppen-
heim-Platz, das Meret Oppenheim-Hochhaus und die Veranderungen
entlang der Meret Oppenheim-Strasse sind machtige Vorboten des
bevorstehenden Wandels:

+  Mit dem Ausbauschritt 2025 durch die Bahn wird das Gleisfeld
um die Gleise 19 und 20 erweitert.

«  Der zukiinftige Zugang zur Personenunterfiihrung West wird auf
den Meret Oppenheim-Platz hin ausgerichtet sein.

+  Eine weitere Querung im Ostlichen Gleisfeld ermdglicht eine zu-
satzliche Veloverbindung zwischen dem Gundeldinger-Quartier
und der Innenstadt.

Die Elisabethenanlage ist der einzige grosse Griinraum rund um den
Bahnhof. Umso wichtiger ist es, bei zukiinftigen Umgestaltungen den
Aspekten Griinraum, Okologie und Stadtklima grosse Bedeutung zu
schenken sowie kiihlende Wasserelemente und Versickerungsflachen
in den Stadtraum einzubauen.
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Bahnhof SBB, Gleis 7/8 und Passerelle (Bild: SBB CFF FFS)
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4 DIE ZUKUNFT DES
STADTRAUMS BAHNHOF SBB

Die wesentlichen Eingriffe werden auf der Nordseite des Bahnhofs
vorgeschlagen: Die erwarteten zusatzlichen Personenfrequenzen
miissen besser verteilt werden; der Bahnhof braucht weitere Zugan-
ge. Der bedeutendste dieser neuen Zugédnge soll vom Bereich des
Bahnhofs SNCF / Elséssertor in den Raum vor der Markthalle fiihren.
Dieser neue «Markthallenplatz» soll hinsichtlich Personenstrome und
Umsteigemdoglichkeiten auf das stadtische Verkehrsnetz zum wichti-
gen Verbindungselement zwischen dem Bahnhof und der Innenstadt
werden. Centralbahnplatz und «Markthallenplatz» werden in Zukunft
gemeinsam fiir die Abwicklung der wachsenden Personenstrome ver-
antwortlich sein. Der Centralbahnplatz soll noch starker zum repra-
sentativen «Bahnhofplatz» werden.

Der Bahnhof bekommt mit den neuen «Markthallenplatz» eine attrak-
tivere und kiirzere Verbindung zu Innenstadt. Dafiir soll der Kanton
die Attraktivitdt fiir Zufussgehende und Velofahrende erhohen, zu-
satzliche Veloabstellpldatze schaffen und den 6ffentlichen Raum der
Inneren Margarethenstrasse umgestalten. Dabei konnten auch Gri-
nelemente platziert werden.

Eine langerfristig vorgesehene Umgestaltung der Nauenstrasse
erdffnet die grosse Chance, die Wallanlage zwischen Elisabethen-
anlage und Heuwaage als zusammenhangenden Freiraum wieder-
herzustellen und den heute fast ausschliesslich dem Autoverkehr
vorbehaltenen Raum um die Markthallenbriicke und den Nauentunnel
als attraktive Verbindung vom zukiinftigen «Markthallenplatz» in die
Elisabethenstrasse anbieten zu konnen.

Das bereits heute stark in Verdnderung begriffene Bahnhofsumfeld
im Gundeldinger-Quartier erhalt mittelfristig durch den Ausbauschritt
2025 der Bahn eine neue Gestalt. Die Bahn riickt durch zusétzliche
Gleise naher ans Quartier. Das Umfeld soll langerfristig nicht nur hin-
sichtlich des Verkehrs optimiert werden, sondern auch den Bahnhof
starker mit der Stadt verknlpfen. Zudem miissen zusétzliche Velo-
abstellplatze geschaffen und der Raum soll griiner werden und damit
einen attraktiven Freiraum bieten.

Das Umfeld des Bahnhofs lasst sich in sechs Teilrdume gliedern, fiir
die separate Entwicklungsvorstellungen und Massnahmen erarbeitet
wurden, ohne den Gesamtzusammenhang aus den Augen zu verlieren
(vgl. Konzeptkarte S. 6). Diese werden im folgenden Kapitel darge-
stellt.
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4.1 VERTIEFUNGSRAUME

«Markthallenplatz» und Margarethenstrasse /
Margarethenbriicke

Beim Bahnhof SNCF / Elsassertor entsteht ein zweiter Hauptzugang
zu den Perrons. Der Raum zwischen Elsdssertor und Markthalle soll
als attraktiver Platz ausgestaltet werden. Damit wird der neu entste-
hende «Markthallenplatz» zum zweiten wichtigen Ankunftsort am
Bahnhof Basel SBB. Die genaue Lage des neuen Zugangs steht noch
nicht fest. Weitere Zugange zum westlichen Gleisfeld kommen auf
der neuen Margarethenbriicke zu liegen. Die Margarethenbriicke ist
funktionaler Teil des «Markthallenplatzes». Um Platz fiir die zu erwar-
tenden Fussgangerstrome und einen attraktiven Platz zu gewinnen,
werden die Viaduktstrasse vor der Markthalle voraussichtlich um
eine Fahrspur reduziert und die Tramhaltestelle Markthalle seitlich
verschoben. Fir eine Bushaltestelle ist auf dem neuen «Markthallen-
platz» nach heutigem Kenntnisstand zu wenig Raum vorhanden. Sie
ist in der Centralbahnstrasse vorgesehen.

Central-
bahnplatz

Innere Margarethenstrasse / Heuwaage

Der neu entstehende «Markthallenplatz» muss besser an die Innen-
stadt angebunden werden. Eine Neugestaltung der Inneren Marga-
rethenstrasse soll den Fuss- und Veloverkehr starker berticksichtigen
und bietet die Chance mit mehr Stadtgriin die Aufenthaltsqualitat und
das Stadtklima zu verbessern. Der Raum um die Heuwaage soll durch
publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen sowie als wichtiger
Griinraum weiterentwickelt werden.

7 8. Mai 2020 Stadtraum Bahnhof SBB

Massnahmen

Neugestaltung «Markthallenplatz»
(Planung ab 2020)

Ersatz Margarethenbriicke
(Planung ab 2020)

Neue Standorte Veloparkierung
ausserhalb des 6ffentlichen Raumes
(Planung ab 2020)

Fihrung / Verlegung der Busse und
Tramlinien priifen (Planung ab 2020)

Innnere Margarethenstrasse

Massnahmen

Umgestaltung Innere Margarethenstrasse und
Anpassung Boulevardplan
(mittelfristiger Zeithorizont)

Umgestaltung der Griinflachen im Bereich
Birsigtal-Heuwaage und der Wallanlagen und
Schaffen 6kologischer Vernetzungsmaoglichkei-
ten (langerfristiger Zeithorizont)



Centralbahnstrasse West (Blick Richtung Centralbahnplatz)

Massnahmen

Umgestaltung Centralbahnstrasse West
(Planung ab 2020)

Umbau Markthallenbriicke und Anschlisse
Nauenstrasse / Innenstadt priifen
(Iangerfristiger Zeithorizont)

Stadtebauliche Aufwertung fiir
das Geviert Kiichengasse
(Iangerfristiger Zeithorizont)

,‘__—4
Centralbahnplatz (Blick Richtung Aeschenplatz)

Massnahmen

Umgestaltung Centralbahnplatz
(Planung ab 2020)

Entflechtung Tramlinien und Verlegung Bus-
wendeschleife (Planung ab 2020)

Querung der Nauenstrasse in Verlangerung
Centralbahnplatz, Verschieben des Strass-
burger-Denkmals in die Achse des Bahnhof-

gebaudes (Planung ab 2020)

Prifung zusatzlicher Verbindungen zwischen
Passerelle und Centralbahnplatz / Central-
bahnstrasse Ost (Idngerfristiger Zeithorizont)

Viaduktstrasse / Centralbahnstrasse West /
Markthallenbriicke

Die Situation an der Markthallenbriicke / Nauenstrasse ist heute vom
Verkehr dominiert und unattraktiv fir den Aufenthalt. Die Strassen-
planung aus den 60er Jahren wird heute als Zasur wahrgenommen
und soll langerfristig wieder riickgangig gemacht werden. Dies bietet
die Chance, den Fuss- und Veloverkehr entlang des Gevierts Kiichen-
gasse und Elisabethenstrasse auf einer Ebene direkt und attraktiv in
die Innenstadt zu lenken und entlang des Gevierts Kiichengasse Rau-
me mit Aufenthaltsqualitat zu realisieren. Mit einer Umgestaltung der
Nauenstrasse entsteht die Moglichkeit, den Park Elisabethenanlage
Uber die Wallanlage mit der Heuwaage als Freiraum zu verbinden. Die
Veranderungen stehen in grosser Abhangigkeit vom gesamtstadti-
schen Verkehrsnetz und der Entwicklungsbereitschaft privater Grund-
eigentiimer. Aus diesem Grund sind die im Bereich der Nauenstrasse
vorgeschlagenen Verdnderungen langerfristig anzustreben.

Centralbahnplatz

Der Centralbahnplatz soll eine breitere, dem Fussverkehr vorbehaltene
Mittelachse erhalten. Diese Mittelachse verbindet den Bahnhof mit ei-
nem neuen Ubergang (iber die Nauenstrasse mit der Innenstadt. Dies
kann moglich werden durch eine Reduktion von sechs auf vier Halte-
kanten. Sollte es gelingen, die Tramlinien 1, 2 und 8 vom «Markthallen-
platz» direkt in die Elisabethenstrasse zu fiihren und am Bankverein
gleichwertige Umsteigebeziehungen anzubieten, gewinnt der Raum
seinen reprasentativen Charakter zuriick und bietet mehr Raum fir
Fussgangerinnen und Fussgéanger. Durch eine verbesserte Zugang-
lichkeit im Ostfliigel des Bahnhofs und neue Nutzungen soll sich der
Bahnhof starker zur Centralbahnstrasse Ost hin &ffnen.

Stadtraum Bahnhof SBB
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Nauentor / Areal BIZ / SBB-Zugang Gundeldingen
Ost / Centralbahnstrasse Ost

Rund um den Bahnhof kdnnte durch Verdichtung weiterer Raum zum
Wohnen und Arbeiten geschaffen werden. Ein Beispiel dafir ist das
bereits geplante Projekt Nauentor. Das Tor stellt hohe Anforderungen
an die Beziige in angrenzende Quartiere sowie an attraktive Erdge-
schosse und Freirdume. Die bestehenden Fuss- und Veloverbindun-
gen sowie eine neue Personenunterfiihrung Ost sind funktional und
gestalterisch untereinander abzustimmen und gut sichtbar einzubet-
ten, damit sie zur besseren Quartiervernetzung beitragen. Eine neue
Veloquerung zwischen der Meret Oppenheim-Strasse und der Heu-
mattstrasse soll das Gundeldingen-Quartier mit der Innenstadt verbin-
den.

Centralbahnplatz

Meret Oppenheim-Platz / Meret Oppenheim-Strasse

Die Kernaufgabe in diesem Raum bildet die gestalterische Integration
der neuen Zugénge. Attraktive und gut auffindbare Eingénge sowie die
Aufwertung der Griin- und Freirdume leisten einen wichtigen Beitrag
dazu. Die Integration von Veloabstellpldtzen stellt zudem eine wichti-
ge Herausforderung dar.

Centralbahnplatz
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Massnahmen

Anbindung Projekt Nauentor an den 6ffentli-
chen Raum im Siiden und Norden
(Planungen laufend)

Stadtebauliche und stadtklimatische
Untersuchung zu den Mdglichkeiten der
Verdichtung mit Hochh&ausern

(Planung ab 2020)

Veloquerung im Bereich des ostlichen
Gleises priifen (Planung ab 2020)

Meret Oppenheim-Platz (Blick Richtung Gleisfeld)

Massnahmen

Stadtebauliche und freirdumliche Priifung
einer Aufwertung Meret Oppenheim-Strasse
und Bahnhofkante Siid unter starker Gewich-
tung okologischer und stadtklimatischer
Aspekte (langerfristiger Zeithorizont)

Einbettung der Zugéange zum Bahnhof SBB
unter Berlicksichtigung der verschiedenen
Stadtebenen (langerfristiger Zeithorizont)




Stadtraum Nord
Markthallenplatz, Central-
bahnplatz, Margarethenbriicke

Stadtraum Siid:
Ausbauschritt 2025
der Bahn

Fachstudie Klima

5 WIE GEHT ES WEITER?

Die Projekte des Kantons Basel-Stadt sollen parallel zu den Bahnin-
frastrukturprojekten am Bahnhof SBB entwickelt werden, damit der
Kanton Basel-Stadt die fiir die Einbettung der neuen Infrastrukturen
notwendigen Voraussetzungen schaffen kann. Noch 2020 méchte
der Kanton deshalb mit einer Vorstudie fiir den nordlichen Stadtraum,
beinhaltend u.a. die Margarethenbriicke, den «Markthallenplatz» und
den Centralbahnplatz, beginnen. Der «Markthallenplatz» muss bis zur
voraussichtlichen Inbetriebnahme der Personenerschliessung West
im Jahr 2035 umgestaltet sein. Da grosse Bauvorhaben nicht gleich-
zeitig gebaut werden kénnen, muss deren Realisierung aufeinander
abgestimmt sein.

Ergénzend zur genannten Vorstudie im nordlichen Stadtraum soll
im Jahr 2020 fiir den Gesamtraum um den Bahnhof eine Fachstudie
Klima erarbeitet werden, welche als Grundlage fiir weitere Verdich-
tungsabsichten mit Hochh&dusern dient. Die im siidlichen Bereich des
Bahnhofs auf Seite des Gundeldinger-Quartiers vorgesehenen Mass-
nahmen sind weitgehend abhéngig von den Planungen des kiinftigen
Ausbauschrittes 2040. Vorstudien fiir die Massnahmen des Konzepts
konnen hier deshalb erst beginnen, wenn diese Pldne konkreter sind.

Vorerst stehen in diesem Raum die Realisierung der Gleise 19 und

20 (Ausbauschritt 2025 der Bahn) sowie der Bau der provisorischen
Personeniiberfiihrung an.

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 12030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036

Inbetriebnahme Personenunterfiihrung

Vorstudie Vorprojekt . Bauprojekt . Realisierung West geplant (ab 2035)
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